Bandirma Vapuru

1878 yilinda Trocadero ismiyle iskocya’da insa edilen ve 1910 yilinda Bandirma ismini alan, Mustafa Kemal Pasa’nin
16 Mayis tarihinde baslayan Anadolu yolculugunda kendisi ve karargahini tasimasi nedeniyle tarihe mal olmus

gemidir.

iskocya’nin Glasgow sehri yakinlarinda bulunan Paisley kasabasindaki Phoenix Works tersanesinde, Hugh
Maclntyre&Co sirketi tarafindan insa edilmistir. Buhar motoruyla calisan ve 192 ton agirligindaki geminin uzunlugu
(tGlu) 47.97 metre (157.4 kadem), genisligi (arz1) 9.11 metre (29.9 kadem) ve derinligi (umku) ise 6.46 metre (21.2

kadem) élcllerindeydi. Birinci mevki kamarasinda 20, ikinci mevki kamarasinda ise 16 yatak mevcuttu.

Yunan bandirasina gecen geminin ismi Yunanca ‘dalga’ demek olan Kymi’ye cevrildi. 1894 yilinda Osmanli idaresine
gecti ve dnce Panderma, sonrasinda ise Bandirma ismini aldi. Bu esnada posta hizmeti icin kullanildi. 1923 yilinda yeni
Turk devletinin kurulmasiyla birlikte Tirk Seyrisefain idaresi tarafindan devralindi. 1925 yilina dek posta hizmetinde
kullanilan gemi, bu tarihte motorunun ciddi bir ariza yapmasi nedeniyle Seyrisefain idare Meclisi'nin 5 Kasim 1925
tarihli ve 355 sayili karari uyarinca enkaz halinde Balat'ta faaliyet gésteren gemi sékimcisii ilhami Bey'e satildi ve

parcalandi.
Bandirma’nin Yolculugu

16 Mayis 1919 tarihinde istanbul’dan Samsun’a yolculuk eden Mustafa Kemal Pasa ve maiyeti, itilaf Devletlerinin
talebi ve istanbul Hiikiimetinin gérevlendirmesi sonucu, Karadeniz bélgesindeki karisikliklara son vermek amaciyla 9.
Ordu Mifettisligine tayin edildi. Ancak kendisi, verilen gérev ve emrin disina cikarak Tirk ulusal kurtulus savasini

baslatmis ve bu tarihten itibaren Milll Micadele'nin lideri olarak tarih sahnesine ¢ikmistir.

Bandirma Vapurunun yolculugu dort gin sirmistir. 19 Mayis tarihinde Samsun’a varmasiyla tarihi yolculugunu

tamamlayan gemide Mustafa Kemal Pasa’nin disinda, karargahinda bulunan 18 kisilik bir heyet de yer almistir:
1-  Kurmay Albay Refet Bey (Bele; 3. Kol. K.)

2-  Kurmay Albay Manastirli Kazim Bey (Dirik; Mufettislik Kur. Bsk.)

3-  Dr. Albay ibrahim Tali Bey (Ongéren; Miifettislik Saglik Bsk.)

4-  Kurmay Yarbay Mehmed Arif Bey (Lakabi ‘Ayici’; Kurmay Bsk. Yardimcisi)

5-  Kurmay Bnb. Hisrev Bey (Gerede; Karargah Erkan-1 Harbiyesi istihbarat ve Siyaset Subesi MidUrii)
6- Topcu Bnb. Kemal Bey (Dogan; Mifettislik Topcu K.)

7-  Dr. Bnb. Refik Bey (Saydam; Saglik Bsk. Yardimcisi)

8-  Yzb. Cevad Abbas (Gurer; Mifettislik Basyaveri)

9-  Yzb. MUmtaz (TUnay; Kurmay Mulhaki)

10- Yzb. ismail Hakki (Ede; Kurmay Miilhaki)

11- Yzb. Ali Sevket (Ondersev; Miifettislik Emir Subay1)



12- Yzb. Mustafa Vasfi (Stsoy; Karargah K.)

13- Utgm. Hayati (Kurmaybaskani Emir Subayi ve Miifettislik Kalem Amiri)

14- Utgm. Arif Hikmet (Gercekci, Kurmay Mulhaki, sonra 3. Kor. K. Yaveri)

15- Utgm. Abdullah (Kunt; iase Subay1)

16- Tgm. Muzaffer (Kilic, Mifettislik ikinci Yaveri)

17- Birinci Sinif Katip Faik (Aybars; Sifre Katibi)

18- Dordincl Sinif Katip Memduh (Atasev; Sifre Katibi Yardimcisi)

Ayrica kaptan olarak ise ismail Hakki (Durusu) ve 25 kisilik mirettebat da gemide gérev almistir.
Bandirma Vapurunun Biiyikligii Tartismalar

Bandirma vapuru ile ilgili tartismalar, vapurun biyukligl konusunda yasanmistir. Vapurun tarihi kaynaklarda
yazildigindan daha bliyuk oldugu yolunda bir takim tartismalar yakin zamana dek glindemde kalmis, ayrica Mustafa
Kemal Pasa’nin zorlu bir yolculuk yapmadigi, hatta Osmanli Devleti ve 6zelde padisah VI. Mehmed Vahdettin
tarafindan gizli gérevle yollandigi ve aslinda glivenli ve konforlu bir vapur olan Bandirma ile seyahat ettigi sikca

glndeme getirilmistir.

Bu tdr tartismalarin ortaya cikmasindaki en énemli etken, Bandirma’nin, tarihi seyahatini tamamladiktan bir sure sonra
parcalanmasi ve geminin gliniimize ulasan kesin bir fotografinin/gérselinin bulunmamasidir. Bununla birlikte tarihi
kaynaklar ve yolculuga tanik olanlarin séylemlerinde goriilen ortak nokta, Bandirma’nin kiicik ve konforsuz bir gemi

olusu ve seyahat etmesine yardimci olacak bir takim ekipmanlarinin diizgiin cahismadigi yonindeki soylemlerdir.

Yolculuga katilanlar arasinda hatirati en erken olan, sonradan Mustafa Kemal Pasa’ya izmir'de gerceklestiriimek
istenen bir suikast tertibine de (izmir suikasti) katilip idam edilecek olan Yarbay Mehmed Arif Bey'dir. 1925 tarihli
Anadolu Inkilabi Miicahedat-1 Milliye Hatirati isimli eserinde vapurdan “kiiciik vapurumuz” seklinde bahsetmektedir.
Yolculuga Karargah Erkan-1 Harbiyesi istihbarat ve Siyaset Subesi Midrl olarak katilan Hiisrev Bey (Gerede) ise
anilarinda, ufacik vapurun Karadeniz'in dalgalarinda sallandigindan bahsetmektedir. Mifettislik Basyaveri Cevat Abbas
(Gurer) ise, vapurun guclikle, hep sahil boyunca yol alarak dért glinde zorlukla Samsun’a vardigini sdyleyerek vapurun
kiiclk olusu ve yolculugu zor tamamladigina dikkat ceker. Yillar sonra Hayat dergisine anilarini anlatan Kurmay
Milhaki Arif Hikmet Bey (Gercekci) de benzer ifadeleri kullanir ve Karadeniz'in hircin dalgalar arasinda Bandirma
Vapurunun, findik kabugu gibi oynamaya basladigini sdyler. Ayrica Mustafa Kemal Pasa’nin Kaptanla konusmasinda
geminin eksiklerinden bahsedildigini belirtir. Konusmada kaptanin ilk defa Marmara Denizi’'nin disinda gorev aldigi,
geminin 6nceden belirlenmis bir rotasinin olmadigi, buna sebep pusulanin olmayisi, paraketenin (geminin hizini
saptamaya yarayan alet) ise bozuk olusunu gdstermistir. Gerci baska hatiratta pusulanin yok degil bozuk oldugu
belirtilmistir ve bu durum akla daha yatkin gériinmektedir. Yine de geminin hayli eksik bir diizende seyahat ettigi, bu
eksiklerin kaptan tarafindan yolculuk dncesinde ilgililere bildirildigi ancak gerek llkenin icinde bulundugu olumsuz
sartlar gerekse de vurdumduymazlik sonucu gereken tamiratin gerceklesmedigi anlasiimaktadir. Mifettislik ikinci
Yaveri Muzaffer Bey (Kili¢) ise vapurun kigukligunin yani sira eski olusundan da bahsetmistir. Mustafa Kemal Pasa ve

ibrahim Tali haric herkesi denizin tutmasi, kiiclik bir gemideki seyahatin giic kosullarda devam ettigini géstermektedir.
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Kaldi ki Bandirma’nin yolculuga ¢iktigi tarihte 41 yasinda olmasi ve 1925 yilinda hurdaya ayrilmasi onun eski, gliven

vermeyen ve rahatsiz edici bir tasit oldugunun kanitidir.

Bandirma Vapurunun yolculugunu zahmetli ve tehlikeli kilan bir baska gelisme de itilaf Devletleri veya ézelde
ingilizlerin gemiyi batirma ihtimalidir ve bu durum hemen tim hatirata yansimistir. Anlasildigi kadariyla Mustafa Kemal
Pasa, geminin batiriima ihtimalini Vahdettin’in damadi i. Hakki Okday’dan haber almis, bu haberin gemi yolculari
arasinda duyulmasi sonucu yolculugun gergin gectigi, bu nedenle Mustafa Kemal Pasa’nin Kaptan’a, belirli bir rota
takip etmeyip kiyl boyunca seyahat etmesini sdyledigi, olasi bir tehlike aninda gemiyi karaya oturtma emri verdigi
anlasiimaktadir. Bu olasilik gerceklesmese de yolculugun gergin ve zorlu gecmesine yol acan unsurlardan bir tanesini

olusturmustur.

Bandirma Vapurunun Karadeniz'e cikmadan énce durdurulmasi ve ingilizler tarafindan aranmasi da Tiirk Milli Miicadele
tarihinin 6nemli noktalarindan bir tanesini olusturur. Yine alinan bir ihbar sonucu, Mustafa Kemal Pasa ve
arkadaslarinin bu aramalar sonucu alikoyulacaklari ve Karadeniz'e cikmalarina izin verilmeyecegdi duyulmus, gemi

gercekten de aranmis ancak gergin bir bekleyisin sonucunda alikoyulma gerceklesmemistir.
Bandirma Vapurlarinin Karistirilmasina Yol Acan Gelisme

Bandirma ile ilgili tartismalarin ortaya cikmasindaki bir baska etken, Osmanh mulkiyetinde birden fazla Bandirma isimli
geminin olmasidir. Tarihi Bandirma gemisi, 1886 tarihinde insa edilen Medway isimli bir gemiyle karistirlmaktadir. Bu
gemi, 192 tonluk Bandirma’nin aksine 870 groston agirhigindaydi. 1926 yilinda Bandirma ismini alan Medway'in tarihi

Bandirma ile kanstiriimasi bu isim benzerliginden kaynaklanmaktadir.

Bandirma Vapurunun bulunmasi ve teshir edilmesi amaciyla birka¢ girisimde bulunulmustur. Bunlardan ilki,
Cumhuriyet’in 10. Yil Kutlamalari nedeniyle, Ankara Halkevi tarafindan inkildap Mizesi kurulmasi girisimiyle
gerceklesmistir. Seyrisefain Muduriyeti'ne gdnderilen yazida, “...Gazi Hazretlerini ilk defa Samsuna gétiren(in) hangi
vapor (vapur) oldugu, slivari ve cark¢isi ve icinde ¢alisanlarin kimler oldugu, vaporun adi, ka¢ glinde Samsuna
gitmislerdir (gittikleri) ve bu vapor halen duruyor mu pilan (plan) ve resimleri veyahut ktictk bir modeli varmidir,
mezkur vaporun ab’adi nedir, diger vaporlardan baska farikai mimeyyizesi (ayirt edici 6zelligi) mevcutmudur” sorular
yoneltilmistir. Gerekli bilgilerin verildigi cevap yazisinda ayrica, geminin enkaz halinde satildigi ancak tarihi bir nam ve
haysiyeti bulundugu icin ileride alinacak gemilerden birine Bandirma isminin verilmesinin disunildtigu belirtilmis, bu
nedenle asil Bandirma’nin piringten mamul ve (Bandirma) ismini ihtiva eden levhasinin yeni alinan gemiye asildigi
bilgisine yer verilmistir. Yazismalardan anlasildigi Gzere, 1933 yilinda bir mize kurulmasi glindeme gelene dek

Bandirma’nin tarihi dneminin farkina varilmamis ve vapur, o tarihe dek ¢oktan parcalanip yok olmustur.

Yeni Bandirma’nin Medway oldugu anlasiimaktadir. Osmanl denizcilik envanterine gecmis Bandirma ismini tasiyan
dort gemi icerisinde yalnizca Medway, -gercek Bandirma’nin sokildigu 1925'den, yazismalarin yapildigi 1933’e dek-
Bandirma ismini almistir (1926 yilinda). Bu geminin Bandirma ismini tasirken bazi fotograflarinin cekilmesi ve
yayinlarda Bandirma'nin buyikligine kanit olarak kullaniimasi da yakin zamana dek yasanan karisikligin ve Bandirma

Vapurunun biyuakliga ile ilgili tartismalarin ortaya ¢ikisina zemin hazirlamistir.

Vapurun mize olarak muhafazasi ile ilgili bir diger girisim 28 Agustos 1957 tarihinde Celal Bayar'in Cumhurbaskanligi
sirasinda yasanmistir. Sonradan ismi Ulgen olan ve Denizcilik Bankasi'nca hizmet disina ¢ikarilmis olan Bandirma

(veya eski adiyla Medway) adli vapurun “tarihi kiymeti dolayisiyla ve eski adi ile miize olarak muhafaza edilmesinin”
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uygun olacagi distnilmistir. Gértldigu tzere eski Bandirma (Medway), yeni adiyla Ulgen, tarihi Bandirma vapuru ile
karistirimaktadir. Ancak Denizcilik Bankasi Muduri ile géristldiginde gercek ortaya cikmis ve mevcut Ulgen’in tarihi
Bandirma vapuru olmadidi ve o vapurun sokildigi belirtilmistir. Dolayisiyla devletin, Bandirma’yl bulma ve teshir

etme girisimi her iki seferde de sonugsuz kalmis ve vapurun sokildigl gercedi anlasiimistir.

Bugun vapurun orijinal ¢izimleri temel alinarak yapilan bir kopyasi, Samsun Buyuksehir Belediyesi tarafindan satin

alinarak maze haline donlsttralmus ve 19 Mayis 2006 tarihinde ziyarete aciimistir.
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