Chester Projesi (Imtiyazi) (1923)

19. yiizyilin ikinci yarisinda, Osmanli Devleti’nden demiryolu imtiyazi alan ingiltere ve Fransa’nin girisimini, Bagdat
Demiryolu imtiyazini alan Almanya izlemistir. Siyasi birligini tamamlayan ve kisa bir slire icerisinde sémurgecilik
faaliyetlerinde kendini gosteren Almanya’nin bu imtiyazi almasi diger devletleri cok rahatsiz etmistir. 20. yuzyilin
basinda Amerika da bu rekabete dahil olmustur. 1908 yilinda Osmanli Devleti'nden demiryolu imtiyazi almak icin Nafia
Nezareti'ne yapilan yedi ayri basvurudan biri de Amerikali Amiral Colby Mitchell Chester’e aittir. Amiral Chester Ermeni
ayaklanmalarinin bastirilmasi sirasinda, zarar verilen Amerikan mallari icin 6denecek tazminati alabilmek icin
Amerikan gemisi Kentuck’un kaptani olarak 1900 yilinda istanbul’a gelmis, bu dénemde yaptigi gériismeler sonucunda

demiryolu projesi olusturmaya karar vermistir.

2000 kilometrelik bu demiryolu projesine gore; ana hat Sivas-Harput-Ergani-Musul-Kerklik-Stleymaniye'ye
uzanmaktadir. Yan hatlar ise Samsun Uzerinden Karadeniz'e, Halep Uzerinden Akdeniz'e ve Bitlis Uzerinden Van'a
ulasmaktadir. Chester Grubu 1909 yilinda Ottoman-American Development Company (OADC) adh sirketi kurmus
ardindan Mart 1909'da Nafia Nezareti ile bir 6n anlasma yapmistir. 28 Haziran 1910°'da mecliste bu ayricaligin
gorusulmesi belirsiz ileri bir tarihe ertelenmistir. Amerikan Disislerinin Chester Grubuna bu asamada destek vermesiyle
birlikte yogun ugraslar sonucu 1911 yilinda tekrar antlasmanin onayl meclis giindemine alinmissa da ingiltere, Fransa,
Rusya ve Almanya’nin yaptigi baski neticesinde sonuclandirilamamistir. 1 Haziran 1912'de bu demiryolu imtiyazinin
daha ayrintili bir sekilde incelenerek karara varilmasi icin yeterli zamanin olmamasi gerekce gosterilerek karar 64’e
karsi 77 oyla bir sonraki seneye ertelenmistir. Projenin bir tirli onaylanmamasi Chester Grubunda biyuik hayal
kirikligina neden olmus, sirket ici anlasmazliklarin da bas gostermesi sonucu eski sirkete son verilerek yerine 1912
yilinda Ottoman-American Exploration Company (OAEC) adinda yeni bir sirket kurulmustur. Bu yeni sirket proje
Uzerinde ve imtiyaz kosullarinda yaptigi degisiklikler sonrasi tekrar girisimde bulunmussa da |. Diinya Savasi'nin

cikmasiyla projenin hayata gecirilmesi mimkuan olmamistir.

Amiral Colby Mitchell Chester proje icin 1920 yilinda tekrar harekete gecmistir. Oncelikle Amerikan Disisleri ve
Denizcilik Bakanligi'na basvurmustur. Denizcilik Bakanligi gereken destegi vermisse de Disisleri ilk dénemdeki ilgiyi
gostermemistir. Bu arada sirkete yeni ortak ve sponsor arayisina giren Chester Grubu 1922 yilinda Ottoman-American
Development Company (OADC) adl sirketi kurmustur. Eski sirketin tim mal varligini devralan bu yeni sirkette, Chester
ailesinin ve ortaklarinin payi %40 ile sinirl kalmistir. Sirketin yeni baskani Panama Kanali’'nin yapimi ile ismini duyuran
General Gothals'dir. Bu donemde sirkete is adami, banker, gazeteci gibi ¢ok sayida kisi dahil edilmistir. Bu yeni
ortaklardan biri cevresi oldukca genis olan Kanada’li Clayton-Kennedy'dir. Sirketin temsilcisi olan Kennedy ile Amiral
Chester’in oglu Arthur Chester bdlgeye gonderilmistir. Burada 1922 yilinin Eylil ayinda Ankara Hikimeti ile yapilan
gorismeler olumlu neticelenmis 6n anlasma esaslari belirlenmistir. Arthur Chester Ankara’da kalirken Clayton-
Kennedy Ekim ay! basinda istanbul’a donmistir. Buradan sirket baskani olan Gothals’a verdigi bilgide sirketin daha
once belirlenen 80.000 dolar teminatinin 30.000 dolara dustrildigini bunun yatiriimasi durumunda projenin meclis

glindemine getirilecegini belirtmistir.

Goraldugu uzere daha Lozan Konferansi toplanmadan Chester sirketi ile imtiyazin ana esaslari (zerinde 6n anlasmaya
varilmistir. iktisadi acidan Ulkenin gelismesine katki saglamasi amaciyla Chester Grubuna verilen demiryolu imtiyazi ile
ayni zamanda Tlrkiye Lozan'da, ingiltere ve Fransa'ya karsi ABD'nin destegini almak istemistir. Ozellikle Musul

meselesinin ¢ozimiinde bu beklenti icerisinde olmussa da umdugunu bulamamistir. Bunun nedeni Musul petrolleri
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tzerinde kiyasiya stiren micadeledir. Bu dénemde Musul petrolleri Gzerinde Turkish Petroleum Company’nin yani sira
AbdUlhamit’in varisleri hak iddia etmektedir. Mezopotamya petrollerinden pay almak isteyen Amerikan petrol devi
Standard Oil Company de ingilizlerle yaptigi petrol pazarli§i neticesinde Temmuz 1922’de Turkish Petroleum Company
ile anlagmistir. Bu durumda Chester ayricaligini alan Ottoman Development Company ile Standard Oil Company iki
Amerikan sirketi olarak karsi karsiya gelmistir. Musul Irak’a birakildigi takdirde Turkish Petroleum Company tim
Mezopotamya petrollerini isletecegdi halde Musul’un Tlrkiye'ye birakilmasi durumunda ABD'nin petrol ayricaligi yalniz
Chester Projesi ile sinirli olacaktir. Turkish Petroleum Company’de %25 hissesi olan Fransa da Musul’un Tirkiye'de
kalmasini istememektedir. ABD Hikliimetinin Lozan Konferansindaki tavrindan projeyi desteklemekten uzak oldugu
anlasiimistir. Diger uluslararasi giglerin katihmi olmaksizin bélgenin sémirisinin gerceklesmeyecegine inanan
Amerikan Hlkimeti, 6nceki donemde verdigi tam destege karsi sirketin basarisiz olmasi, deneyimsiz olan Chester
sirketinin maceraci kisilerden olusmasi, sermayesinin olmamasi, sirket icinde anlasmazliklarin olusmasi gibi nedenlerle

projeye temkinli yaklasmistir. Bu kosullarda sirket Amerikan sermayedarlarindan da gereken destegdi bulamamistir.

Aralik 1922'de Arthur Chester ve Clayton-Kennedy Ankara'ya gelmis ve gorismelere devam etmisler, Ankara
HakUmeti Temsilcisi Feyzi Bey ile yapilan gérismeler sonucunda mutabik olunan én anlasma metni 22 Ocak 1923'te
icra Vekilleri Heyeti’ne sunulmustur. 30 Ocak’ta onaylanan “Sarki Anadolu Demiryollari” adli anlasma taslagi 8 Nisan
1923'te TBMM'de gorustlmustdr. Projeye iliskin goérusler genelde olumlu olmakla birlikte projeye karsi ¢cikan mebuslar
da bulunmaktadir. Projeye ydnelik elestiriler daha ¢ok, 99 yillik imtiyaz middetinin uzunlugu, hatlarin iki yaninda
toplamda 40 kilometrelik seridin maden ¢ikarmak icin ¢ok genis oldugu, sirketin yatirdigi depozito miktarinin yetersiz
oldugu, ilk 20 yil icin sirkete verilen gumriksiz komur ithal etme hakkinin kétuye kullanilabilecegine yoneliktir. 8
Nisan 1923'te yapilan oylamada 158 oydan 141'i olumlu olmakla birlikte yeterli cogunluk olmadigindan 9 Nisan
1923'te oylama tekrar edilmis ve 206 kisinin katildigi oylamada 185 mebusun olumlu oyu ile anlasma onaylanmistir.

Chester Projesinin TBMM'de onaylanmasina ingiltere ve Fransa blyUk tepki géstermistir.

Bu donemde Chester Grubunun Ankara Hikimeti ile demiryolu disinda iki ayri girisim Gzerinde daha go6ristigu
belirtilmelidir. ilki Ankara yakinlarinda Chester Grubuna verilecek 20 km? bir arazi lizerinde meclis binasi ve devlet
dairelerinin yani sira bitln altyapisi ile insa edilen evlerin halka satisina sunulmasi Gzerinedir. Yeni bir sehir kurma
seklinde ortaya konulan bu plan glindeme getirilmekten 6teye gecememistir. Bir digeri ise tarim aletlerinin ithalati,
ciftcilere dagitimi ve yine bunlarin tamirini yapabilmek icin tamirhaneler aciimasina yoneliktir. 12 Mart 1923'te
Kennedy ile iktisat Vekaleti arasinda “Al4t ve Edevat-1 Ziraiye Mukavelenamesi” imzalanmissa da devami

getirilememistir.

8 Nisan 1923'te onaylanan Chester demiryolu imtiyazina gére; Sirket (Ottoman-American Development Company),
kilometre garantisi olmaksizin ve para yardimi almaksizin Anadolu’da 4400 kilometrelik bir demiryolu hatti insa
edecektir. Ayrica Karadeniz ve Akdeniz kiyilarinda Ug¢ liman yapabilecektir. Sirket bu limanlari, demiryolu hatlarini ve
bu hatlarin iki yaninda, toplamda 40 kilometrelik serit icindeki bilinen ve sonradan bulunacak tim maden kaynaklarini
isletme hakkini 99 yilligina almistir. Demiryolu ve liman yapimina iliskin saglanan tim kolayliklar (adli, mali ve idari)
yeralti kaynaklarinin ¢ikartilmasi ve isletilmesi icin de saglanmistir. Demiryolu hatti 1.435 metre eninde normal tek hat

olacak, ileride ikinci bir hattin désenmesi icin yeterli bos arazi birakilacaktir.
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Chester Projesi olarak bilinen anlasmaya goére yapilacak hatlar;

1. Sivas-Van demiryolu; Sivas, Harput, Ergani, Diyarbakir, Bitlis ve (Van g6lunun giney veya kuzeyinden kiyisindan
gecer) Van

2. Harput-Yumurtalik demiryolu

3. Birinci hattin Stleymaniye kolu; Diyarbakir Bitlis arasinda bir noktada ayrilarak Musul ve Kerkuik’'ten gecerek

Sileymaniye’ye giden hattir

Bu hatlara ek sézlesme ile eklenen hatlar ise;

4, Samsun Sivas demiryolu (Samsun-Havza-Amasya-Zile-Sivas)

5. Musakdy (Dérdinci hat Gzerinde)-Ankara

6. Calti (Birinci hat (izerinde)-Erzurum demiryolu, Beyazit (iran hududu)

7. Pikric ya da Askale (Altinci hat tzerinde)- Karadeniz kiyisi (muhtemelen Trabzon)
8. Haci Sefaatli (Besinci hat Gzerinde)- Kayseri-Ulukisla

Ayrica sirket, biri Samsun’da olmak Uzere Karadeniz kiyisinda iki liman ve maliyetini sirketin karsilayacagi Akdeniz

kiyisinda Yumurtalik’'ta bir liman yapacaktir.

Sirket, Nafia Vekaleti ile anlasmak kosulu ile s6z konusu demiryollarinin disinda yeni demiryolu hatlari yapabilecektir.
Bu noktada hali hazirdaki s6zlesmede yer alan ilke ve kurallar gecerli olacaktir. Projenin hayata gecirilmesi icin
ayricaligin onaylanmasini takip eden alti aylik stre zarfinda Tirk Anonim Sirketi kurulacak, bu sirket ana ve ek
sozlesmelerde yapimini ve isletilmesini Ustlendigi yikumlilikleri Ottoman American Development Company adina
kullanacaktir. Bu sirket hisselerinin yarisini satisa sundugunu, istanbul gazetelerinde halka duyuracak ve bir ay

boyunca satisa devam edecek bu siirede satilmayan hisseleri ise istedigine satabilecekti.

Sirkete birtakim kolayliklar da saglanmistir. Demiryolu ve liman yapimi icin Tirkiye'den alacagi yahut disaridan ithal
edece@i her turli arac ve gerec¢ icin ic vergi ve gumrik resminde muafiyet hakki taninmistir. Yine hatlarin
isletilmesinde kullanilacak kdmurdn Tlrkiye'de bulunamamasi durumunda disaridan ithal edilecek kémur icin gimrik
vergisi alinmayacaktir. Demiryolu ve limanlar icin gereken arazi sirkete bedelsiz verilecegi gibi tas ve kum
ocaklarindan da karsiliksiz olarak yaralanma hakki saglanmistir. Sirket, yol boylarinda tugla ve kiremit fabrikalari

kurabilecegi gibi fabrika Urinlerini piyasada satisa sunabilecektir.

Eger s6z konusu arazi ya da tas ve kum ocaklari 6zel sahislara ait ise hikiimet satin alarak sirkete teslim edecektir.
Sirket ihtiya¢ duydugu agaclari vergisini vermek kosulu ile kamu ormanlarindan temin edebilecektir. Elektrik enerjisi
icin santraller kurabilecek olan sirket akarsulardan Ucretsiz yararlanacaktir. Sirket demiryollari isletmesinde kendi
ihtiyaci icin telgraf hatlari déseyebilecek, hikimet kendi hatlari bozuk oldugu zaman bu telgraf hatlarini

kullanabilecektir. Sirket Turkiye'deki tim yazisma ve iletisim dilinin Turkce olmasini kabul etmistir. Her tarll
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anlasmazhk Tark adliyelerinde ¢dzllecektir. Sirket demiryollarina Turk personel yetistirmek icin 6zel okullar kuracak
ancak yonetici, teknik personel, usta ve kalifiye isci olarak yabancilari calistirabilecektir. Sirketin elde edecegi net
karin %30'u hiukimetin olacaktir. Hikimet ana hatlari en erken, karsiligini 6demek kosuluyla 30 yil sonra

devletlestirebilecektir. 99 yillik stirenin bitiminde ise sirket timtna Turk Hiklimetine teslim etmek zorundadir.

Chester anlasmasinin imzalanmasini izleyen slrecte, sirket icinde Amerikali ve Kanadali grup arasinda anlasmazliklar
¢cikmis, Chester’in basini cektigi Amerikali grup 300.000 dolar ve Ottoman Development Company’nin net karinin
yuzde %10’unu almak kosulu ile sirketi Kanadali gruba devretmistir. Ankara HukUmeti ise sirketin bir an dnce faaliyete
gecmesini istemektedir. Lozan’da Musul sorununun ¢6zUmuUnan ileri bir tarihe ertelenmesi Amerika’daki finans

cevrelerini de yatinm yapmak noktasinda olumsuz etkilemistir.

Kanadali Grup hem Chester Grubunun parasini 6demek hem de sirketin finansman sorunu ¢ézmek icin ingiltere,
Fransa ve isvicre’de yeni kaynak arayisina girismistir. Bu siirecte sirket projeye baslamasi gerektigi halde geciktirmek
durumunda kalmistir. Sirket finansman sorununu ¢6zmek icin aradigi destedi bulamamis, Ankara Hukimeti'nin
anlasmayi feshetmesini geciktirerek zaman kazanmak icin Sivas-Samsun hattinin yapimina baslamissa da tum bu
calismalarin eski glizergahta vakit gecirmeye yonelik bir faaliyet oldugu anlasiimistir. Bunun (zerine Hikimet
anlasmayi 18 Aralik 1923'te iptal etmistir.
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