Kayseri Ucak Fabrikasi

Ulkemizde Havacilikla ilgili ilk etkinligin, Trablusgarp Savasi ile birlikte dénemin Harbiye Nazir (Savunma Bakani)
Mahmut Sevket Pasa’nin, Kitaat-1 Fenniye ve Mevaki-i Mlstahkeme Muifettisligi Fenni Kitalar ve Mlstahkem Mevkiler
Genel Mifettisligi'ne bagh ve Sireyya Bey (Yigit) baskanhginda bir komisyonun kurulmasi dogrultusunda verdigi

direktifle basladigi bilinmektedir.

Hem Birinci Dinya Savasi, hem de Kurtulus Savasi surecinde ise Turk Havacilik etkinlikleri sadece bakim-onarim
isleminin yapildigi birka¢ hangar ve istasyonla sinirlidir. Ucak sanayii alaninda ilk ciddi adimlar, cumhuriyetin ilanindan
kisa bir siire sonra Atatirk tarafindan atilmis ve onun 6nciliginde kurulan Turk Hava Kurumu'nun kurulusundan tam
sekiz ay sonra, yine O’'nun direktifleriyle Kayseri’de bir ucak fabrikasi kurulmasi girisimi baslatiimistir. Mustafa Kemal'e
gore, Bati'nin bir semboll de fabrika bacalarindan titen dumandir. Ona gore Tirkiye, kendi pamugunu elbiseye ve

kendi demir filizini celige donustirmeyi basaramadigi takdirde mistemleke koéleliginden kurtulamayacaktir.

Mustafa Kemal Atatiirk, ulusuyla birlikte ugruna cok bedel 6dedigi ulus bagimsizliginin, ancak ulusal ekonomiye dayal
bir “ulusal savunma” ile korunabilecegi inancini tasiyordu. Atatlirk’'iin, cok énemsedigi “ulusal savunma”ya iliskin

degerlendirmesi soyledir:

‘Eskimis teknolojileri degil, en yeni teknolojiyi lilkeye getirmedigimiz, getiremedigimiz siirece, yabanci llkelere bagimh
olmaktan kurtulamayiz... Bunun i¢in de mimkdin oldugu kadar kemerleri sikarak kendi yagimizla kavrularak, bir
yandan da yeni parasal kaynaklar yaratarak ¢agdas teknolojilerin en yenilerini topraklarimiza tasiyacagiz. Eski
teknolojileri bize kolayliklar taniyarak getiren yabanci devletlerin kurnazliklarini anlamak icin insanin ya kér ya da aptal
olmasi gerekir. Kisa stirede gelisen su savas ara¢ ve gere¢ sanayiine bakiniz. ... Biz yeni ve genc bir Tlrkiye kuruyoruz.
Dost diisman Ulkelerin geride kalmis teknolojilerine gereksinmemiz yok. Ya en yenisini kurar, onlarla boy él¢lslriz, ya

da biraz daha sabreder, bunu yapabilecek glice erismemizi bekleriz.’

Goruldagu gibi 1923 devriminin 6nderi ve cumhuriyetimizin kurucusu, o glinkii toplumun yuz ylze oldugu sorunun
6zunl yakalamis, olanca yalinligi ile dile getirmis ve hedefleri koymustur. Mustafa Kemal’in ulusal savunmaya iliskin
degerlendirmesinde altinin ézenle ¢izilmesi gereken yerler var. Bunlardan birisi; kemerleri sikip, yagimiz ve tuzumuzla
kavrularak yeni teknolojileri Gretmemiz gerektigini vurgulamasi, digeri ise eski teknolojileri bize kolaylklar saglayarak
getiren yabanci devletlere dikkat ¢cekmis olmasidir. Ayrica Atatlrk’ln, teknolojinin sirekli yenilendigini, kolayliklar

saglanarak verilenlerin ise modasi ge¢mis teknoloji oldugunu vurgulamasi 6nemlidir .

Mustafa Kemal Atatlrk, ulusal micadeleye basladigi glinden, yasama veda ettigi ana degin dilimizin, kiltlrimdizun,
ekonomimizin yabanci boyundurugundan arindirilmasi icin cikis yollari aramis ve sonucta bulmustur. O'nun ele aldigi
bir sorunu, ¢6ziime kavusturuncaya dek canl ve glindemde tutmasi dikkat cekici bir 6zelligidir. Kurulus gunlerinde

oncelik verdigi “ucak sanayii” alaninda da benzer bir yaklasim icinde oldugu goralur.
Sabiha Gokcen’in de gorev yaptigi 1937 yilindaki Dersim harekatindan sonra, ona sunlari sdylemektedir:
‘...Ucak fabrikalari yapmak, ucak yedek parcalari yapacak fabrikalari kurmak baslica amaclarimizin icindedir...’

Atatlrk’in baslica amaci bu oldugu icindir ki, “ucak sanayii”ni diger sanayii kollarinin kurulmasindan daha 6ne

almaya calismistir. Gen¢c Cumhuriyet’in, 1920’li yillarda ucak sanayiine yénelisinin arkasinda basbakan inéni basta
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olmak Uzere o glnki ydnetici kadronun bilingli yaklasimi, uzak goéris yetenegi, heyecani ve coskusu da énemli bir rol
oynamistir. Girisimin arkasindaki itici giiclin salt bu oldugunu, algilayabilmek igin 1920'lerin Tirkiye'sinin genel

goérinimdine bakmak yeterlidir.

S6z konusu sirecte sanayii hemen hemen yok gibidir. Ulkeyi terk eden azinliklar, degil mevcut sanayii, zenaat olarak
anilan en basit hizmetleri bile beraberlerinde alip gétirmdaslerdi. Milli MUcadele’nin s6zu edilen bu yokluk ve
yoksunluklar icinde verildigi, Mustafa Kemal Pasa’nin da bu gercege taniklik ettigi bilinmektedir. O, cesitli vesilelerle
yaptigi konusmalarinda, vatan savunmasinin yabancilara emanet hatasi sonucu yikildigini érnekleriyle anlatmis ve
zaferden sonra ise oradan baslamistir. ISTIKBAL GOKLERDEDIR hitkmiini ilk veren O’dur. Atatirk’tn, kéylinin
ayaginda carigin oldugu bir donemde, Kayseri’deki hangar degistirmesi montaj atélyesini “Tayyare Fabrikasi1” adiyla

kurdurmasi, séz konusu yetersizligi ortadan kaldirma dogrultusunda atiimis énemli bir adimdir.

Turkiye'de 1920°li yillarin basinda Cumhuriyet’le es zamanl olarak baslayip, 1950'lere kadar devam eden ceyrek
asirlik bir zaman diliminde, periyodik olarak “ucak sanayii” kurma girisimleri olmus, bu arayislar ginimuze kadar

devam etmistir.

Cumhurbaskani Mustafa Kemal'in istegiyle ismet inon(’'niin baskanlhigindaki hitkkiimet, Kayseri'de bir ucak fabrikasi
kurma kararini almistir. Firma arayisi sirasinda akla ilk gelen, Alman profesér Junkers’in basinda oldugu ve kendi
ismiyle anilan Alman Junkers Ucak Fabrikasi A.S. olmustur. Firma, Birinci Diinya Savasi slrecinde insa ettigi ucaklarla
kendisini kanitlamisti. Avrupa’nin en kusursuz ugaklarini bu firma Uretiyordu. Ayrica Junkers firmasi, Birinci Dinya
Savasl sonrasi taraflar arasinda yapilan Versay Baris Antlagsmasi kosullarina goére kendi Ulkesinde ucgak

Uretemeyecekti. Bu nedenle baska Ulkelerde fabrika kurup, oralarda calismak durumunda kalmisti.

1925 yili yaz aylarinda firmayla bir anlasma taslagi Gzerinde uzlasiimistir. Anlasma uyarinca ortak bir sirket kurulacak
ve toplam sermayesi 7 milyon Alman marki (yaklasik 3,5 milyon TL.) olacak ve taraflar arasinda esit olarak
paylasilacakti. Yine anlasmaya gore Turk HikiUmeti, fabrika lretime gecinceye dedin ucak malzemesinin timund
Almanya’dan satin alacak ve Uretim icin gerekli olan aliminyum, demir vb. hammaddeleri de Turkiye'de Junkers ile

ortak isletecekti.

Almanya’daki Uretimi yasaklandigi icin ekonomik kriz icerisinde olan Junkers firmasinin, kendi payina disen yaklasik
3,5 milyon Alman markini karsilayamayacagina, bu nedenle s6z konusu miktarin patent hakki olarak Turkiye'den
alinmasina iliskin istemi, Alman Disisleri Bakanhgi araciligi ile Tirkiye'ye iletilmisti. Bagbakan ismet inénii, patent hakki
olarak talep edilen miktarin, kurulacak fabrikanin cirosu Gzerinden %5’lik bir oranda ve bes yila yayilan bir sirede
devamli 6denmesi seklindeki karsi énerisini iletmek (zere Turkiye'nin Berlin Blyukelciligi'ni géreviendirmisti. Ancak
Basbakan ismet indnii'niin énerisi de karsi tarafca onay gérmemisti. Bunun iizerine Junkers firmasi, icerisinde
bulundugu mali krizi asmak icin bu kez de Alman Disisleri Bakanligi'na basvuruda bulunarak banka kredisi istemisti.
Almanya’nin, ekonomik oldugu kadar, politik ¢ikarlari da Alman Disisleri Bakanligi'nin Junkers’'e 4 milyon Alman marki

tutarinda kredi saglamasini gerektiriyordu.

Kimi noktalarda belirsizlikler olmasina karsin, sonucta Turkiye Cumhuriyeti ile Alman Junkers Ucak Fabrikasi Anonim
Sirketi arasinda 15.08.1925 tarihinde Kayseri'de bir ucak fabrikasi kurulmasina iliskin anlasma imzalanmistir.
S6zlesme uyarinca ortak sirketin adi TOMTAS (Tayyare ve Motor Turk Anonim Sirketi) olarak belirlenmistir. Sirketin

125.000 TL. sermayesi Turk Hava Kurumu tarafindan karsilanmistir. Sirketin merkezi Ankara’dir. Yine imza altina



alinan anlasma uyarinca, Eskisehir'de Almanya’dan satin alinan Junkers ucaklarinin bakim ve onariminin yapilacagi bir
tesis, ayrica Kayseri'de de Junkers ucaklarinin biylk caph bakimlarinin yapilacagi ve slireg icerisinde ucak tretimine
gececek bir fabrika kurulacaktir.

Kayseri Ucak Fabrikasi’'nin kurulusu, Kitahya Milletvekili olan Milli Savunma Bakani Recep Bey’in Meclis’e sundugu,
“Ordunun Silahlandirilmasi ve Harp Sanayii”ne iliskin yasa dnerisi cercevesinde Turkiye Buyuk Millet Meclisi’'nin
22 Nisan 1925 tarihindeki gizli oturumunda da tartisiimistir. Recep Bey, Meclis'teki sunus konusmasinda; séz konusu
yasa Onerisinin gerekcesini su sozlerle aciklamaktadir: “...Sayin Cumhurbaskani’nin bu yilki nutuklarinda; Yice
Meclis’in “ulusal savunma” konusuna dnem vermesi gerektigine dikkat cekmesiyle, benim bugtinki basvurumun

temel tasi énceden aciklanmis oluyordu. ...’

Recep Bey’in yukaridaki sdzlerinden harp sanayii cercevesinde olmak Uzere, Kayseri’de bir ucak fabrikasi kurulmasina
iliskin istem ve direktifin, Atatirk'ten geldigi anlasiimaktadir. Milli Savunma Bakani konusmasinda, harp sanayiine
duyulan gereksinmeyi uzun savas yillarinin bir panoramasini cizerek aciklamaya calismis ve yaklasik on bir yil stureyle
en cok savasan Ulke olarak Turkiye'nin cektigi sikintilarin baslica nedeninin, Tilrkiye'nin kendi savas arac ve gereclerini
karsilayacak Ulke icerisindeki harp sanayii ve fabrikalarinin bulunmamasina baglamistir. Recep Bey, Meclis'teki
konusmasinda disman isgali altindaki tlkede verilen Ulusal Micadele yillarinda, gerekli olan malzemenin Rusya’dan

getirilisi esnasinda cekilen gucliklere de dzellikle dikkat cekmistir.

Milli Savunma Bakani, ulusal savunmaya iliskin kapsamli bir degerlendirme yaptiktan sonra, s6zU Kayseri ucak
fabrikasina getirir ve sunlari sdyler:

‘...Biz her yil iki yliz elli ucak almaliyiz ki, dért yilda bin ucagimiz olsun ve hep o diizeyde tutalim. Junkers ile yapilan

sozlesme; her yil bize iki yliz elli ugagin teslim taahhlid(ini icermektedir...’

Milli Savunma Bakani Recep Bey, anilan konusmasini; “...bu yasayla dizenli calisirsak ki insallah size karsi mahcup
olmayacak sekilde calisacagiz...’s6zleriyle noktalamis ve Meclis'ten yasanin onayini istemistir. Bu konusmadan sonra
Balikesir Milletvekili Arif Bey s6z alarak; Askeri Slra’'nin gorisi alinmadan Junkers firmasiyla bir sézlesme
imzalanmasinin yanhs oldugunu, Glke savunmasina iliskin konularda SGra’nin gorisinin alinmasi gerektigini

vurgulamistir.

Recep Bey, Askeri Slra hakkinda bir takim teknik bilgiler vermis, s6z konusu davranista bir kasit olmadigini vurgulamis
ve fabrikanin kurulus asamasinda ilgili birimden dogrudan goérev alanlar da oldugu icin bilgi alis verisinde
bulunulacagini belirtmistir. Arif Bey'in s6zU edilen elestirel yaklasimi da, ucak fabrikasinin kurulmasi direktifinin bizzat

Atatirk tarafindan verildigi gortsini desteklemektedir.

Yasanin bitlnG Gzerinde baska s6z alan olmayinca, maddelerinin tek tek oylanmasina gecilmis ve Milli Savunma

Bakanhgi'na yiz elli milyon liralik bir 6denek saglanmasini iceren yasa kabul edilmistir.

Junkers firmasiyla 15.08.1925 tarihinde yapilan anlasma geregi, ayni yil Eskisehir'de klcuk bir tesis kurulmus ve ilk
planda kicuk 6lcekli onarim calismalari baslamistir.1926 yilinda ise sdzlesme uyarinca, Kayseri'de kurulmasi
kararlastirilan fabrika kompleksinin 6ncelikli birimlerinin insaati baslamistir. Ancak, donemin kosullari icerisinde fabrika
icin gerekli malzemenin Almanya’dan Kayseri'ye naklinde olduk¢a buylk sikintilar ¢ekilmistir. Fabrikanin celik
konstriiksiyonu, tezgah ve techizati Almanya’dan iskenderun’a deniz yoluyla, iskenderun’dan Ulukisla'ya trenle,

Ulukisla’dan Kayseri'ye kadar da o zamanin en yaygin ulasim araci olan kagni arabalari ve develerle tasinmistir.
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Anlasmaya gére Junkers, Kayseri Ucak Fabrikasi insaatini iki asamada tamamlamayi (istlenmistir. ilk planda fabrika

1926 yili sonbaharinda onarim yapabilecek duruma gelmis olacak, 1927 yili icerisinde de ucak Uretimine gecilecektir.

Kayseri'deki calismalar basladiktan sonra Alman savas pilotu ve donemin Alman disisleri gdrevlisi Wolfram von
Richthofen’in, Kemaleddin Sami Pasa’yla 25 Haziran’da yaptigi bir gériisme sirasinda, halen Kayseri'de yapimi devam
eden ucak fabrikasina iliskin sundugu raporunda; Junkers’in, projeyi tamamlamaya gicinin yetmeyecegini ve bu
nedenle projeyi eksik birakabilecegini vurgulamis olmasi, firmanin mali krizinin devam ettiginin gostergesidir.
Junkers'in mali sorunlarina karsin, “Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi” (Tomtasch) adini alan Tlrk-Alman
ortak kurulusunca yurutllen projenin ilk asamasi kisa surede planlandigi gibi tamamlanmis ve “Kayseri Ucak
Fabrikasi1” 6 Ekim 1926 tarihinde acilmistir.

Fabrika, Milli Savunma Bakani Recep Peker, Tomtas idare Meclisi Baskani Refik Koraltan ve Kayseri Belediye Baskani
tarafindan acilmis ve acilis térenine bircok milletvekili de katilmistir. Boylece fabrika, 6 Hangar'da, toplam 500 Kw’lik

bir gti¢ santrali ve ellisi Turk, yiz yirmisi Alman olmak Gzere toplam yUz yetmis personelle calismaya baslamistir.

Fabrikada calisan yerli personelin egitimine de dogal olarak 6nem verilmistir. Tomtas, Almanya’nin Dessaukentinde
bulunan Junkers tesislerine teknisyenler géndererek egitim almalarini planlamistir. ilk grup, on sekiz teknisyenden
olusmustur. Suphi Cidam, Haldun Rizatepe, Kamil Seref Endik, Arif, Rasih, Sitki, Zeki Ethem, Ahmet, Niyazi, Zeki Hamit,
Nimet ve diger alti aday s6z konusu egitimler icin AlImanya'ya gonderilmislerdir. O dénemde Tlrk ucak mihendisleri
basta olmak Uzere kuskusuz teknik eleman yetersizligi bulunmaktadir. Bu nedenle, Tomtas'in personel egitim girisimi

kacinilmaz olmustur.

Kayseri Ucak Fabrikasi'nin acilisini izleyen 1927 yilinda, Tirk Hava Kuvvetleri'ne ait Junkers A-20, F-13 ve G-23
ucaklarinin bakim, onarim ve revizyon islemlerine baslandigi gorilir. Hatta montaj hattinda, birkag adet A-20 (izerinde

montaj ¢alismalari da yapilmistir.

Ancak, fabrikada calisan Alman isci ve mihendislerin ylksek tcretlerinden dogan ylksek bakim maliyeti, sirket ortagi
Junkers’in icerisinde bulundugu mali bunalim ve anlasma dogrultusundaki malf taahhitleri yerine getirememesi gibi
nedenlerle 3 Mayis 1928 tarihinde Turk-Alman ortakliginda kurulmus olan Tomtas sirketinin faaliyetine son verilmistir.
Mahkemeye intikal eden konu ile Hava Kuvvetleri Mifettisligi ilgilenmis ve General Muzaffer Erglder, Kayseri'de
incelemeleri baglatmistir. Junkers ile Milli Savunma Bakanligi arasinda bir protokol yapilarak tim hisseler 520.000.-TL
karsiliginda Turk Tayyare Cemiyeti'ne devredilmistir. 1930 yilinda ise fabrikada yeniden ucak revizyonuna

baslanmistir.

Amerikalilarin, giderek Tlrk Havacilik Sanayii'ne girme girisimleri Gzerine 1932 yilinda da Milli Savunma Bakanligi ile
Amerikan The Curtiss Aeroplane and Motor Company Inc. firmasi ile bir sézlesme yapilmis ve “Curtiss Hawk ve
Fledgling” ucaklarinin Uretimine baslanmistir. Bu surecte, Toplam 33 adet Curtiss Hawk ve 8 adet Fledgling

uretilmistir.

Yine bu dénemde, fabrikada Uretilen 1 adet Fledgling, Yzb. Enver Akoglu (Em. General) tarafindan Tahran’a
gétirilerek Tirk Devleti'nin hediyesi olarak iran’a verilmistir.Fabrikanin1933 yilinda tamamen Milli Savunma
Bakanhgi'na devredilmesi Gzerine yeniden bir acilis yapiimis ve 1935 yilinda Turkkusu adina 3 ayri tipte toplam 50
adet plandr dretilmistir. 1936 yilinda Alman Gothaer Waggon Fabrik A G. ile lisans anlasmasi yapilarak, 1937 yilindan

itibaren Gotha 145 ucaklarinin Uretimine gegilmis ve toplam 45 adet Gotha 145 Uretilmistir.



Yine 1936 yilinda Polonya PanstwoweZakladyLotnicze firmasi ile yapilan lisans anlasmasi uyarinca, 1937 yilindan
itibaren PZL-24A-24C ucaklarinin retimine baslanmistir. Bu ucaklardan toplam 24 adet Uretilmistir. 1940 yilinda ingiliz
Philips And Powis Aircraft Ltd. firmasiyla lisans anlasmasi yapilmis, bu kez Magister Uretimine gecilmistir. Bu ucaktan

da 24 adet uretilmistir.

Boylece Kayseri Ucak Fabrikasi’'nda, yaklasik on yilda 5 ayri tipte olmak Uzere 134 adet ucak imal edilmistir. Ayrica
1937-1947 yillar arasinda 24 tip ucak fasbati ve 14 tip motor revizyonu gerceklestirilmistir.

Kayseri Ucak Fabrikasi'ndaki s6zii edilen Uretim asamasinda deneme ucuslarinin yapilabilecegi bir meydanin olmamasi
da blUyUk bir sikinti yaratmistir. Fabrikada Uretilen ve revizyonu yapilan ucaklar, Kayseri caddesinin dar olusu
nedeniyle inis kalkis icin 5 km. uzakliga, tecriibe ucuslari icin de Coraklar mevkiine gotirilmekteydi. 1933 yilinda

meydan ucusa acilarak bu sorun giderilmistir. Tecribe ucuslarini ise genc Turk pilotlari gerceklestirmistir.

Fabrika'da, farkli Glkelerle yapilan patent anlasmalari dogrultusunda on yilda bes ayri tipte olmak tzere toplam yiz
otuz dért ugagin Uretilmis olmasi, Tlrk ugak sanayiinin o donemde kaydettigi gelisimin somut bir kanitidir. Fabrikanin
elde ettigi basariya karsin, islevsiz kalmasinda ise yonetsel ve siyasal olmak lzere bir dizi ic ve dis etken s6z

konusudur.

Tomtas Sirketi'nin lagvinda yukarida deginildigi gibi kimi dis etkenler gérmek de olanaklidir. Tlrkiye'de bulunan ugak
firma temsilcilerinin  bilerek veya bilmeyerek gizli faaliyetleri de sirkete darbe vurmustur. Tlrk Hava Kuvvetleri’'nin
ucaklari 1940’ yillarda Fransa’dan ve Cekoslovakya'dan aliniyordu. Bu ulkelerdeki firmalarin Tlrkiye temsilcileri, o
tarihte Hava Mustesarligi Fen Subesi gorevlileri Gizerinde etkili olmaktan geri kalmiyor, bdylece Tomtas giderek islevsiz
hale geliyordu. Ayrica insa tesislerini kurmus ve gerekli hazirliklarini yapmis olan Tomtas, Hava Mistesarhigi’'ndan is
beklemesine ragmen, sirkete is de verilmiyordu. Ayrica ABD'nin, Il. Dlinya Savasi sonrasinda 1947 yilinda 6nerdigi ve
1948-1951 yillarinda yurlrlige giren ekonomik destek amacli Marshal Plani’'nda ucak yardiminin da yer almis olmasi,

yerli ucak sanayii faaliyetlerini baltalayan 6nemli bir faktordr.

Fabrikanin islevsiz birakilmasinda rol oynayan diger bir neden de, “miikemmeli” arama kaygisidir. THK’nun ortagi
oldugu fabrikalarin siparis alamamasinin arka planinda dénemin yoneticilerinin yerli Uretime olan glvensizlikleri de
vardir. Bunu ydnetsel anlamda bir ic neden olarak sayabiliriz. “...Ekmel” (miikemmel) pesinde kosmak, basarisizligi
dogurmustur: Kayseri ucak fabrikasi ilk kuruldugu zaman iyi bir adim atiimisti. Ancak daha sonra orada motorla

beraber giderek bir havacilik sanayii kuracak olan firmanin sézlesmesi feshedilmistir...’

Havacihiga gonil vermis bir kisi olarak Abidin Daver, yukaridaki satirlari duydugu ic sizisiyla, 1941 yilinda yazmistir.
Havacilik alanindaki gelismeleri izleyip, uygulayacak bir Arastirma Gelistirme Merkezi'nin kurulamamasi da yodnetsel

hatalardan biri olmustur denilebilir.

Sektérden uzaklasmanin nedenleri ne olursa olsun, ugak sanayiinin kurulusunda gidilen temel amag, “ulusal
savunmanin” Ulkenin kendi 6z kaynaklarina dayandirilmasiydi. Tam bu ylce amaca ulasiimak Gzereyken, hatta bir
6lctde ulasiimisken, duraksamasi son derece yanlis olmustur. Oysa, Alman Junkers firmasi Tlrkiye ile s6zlesme yaptigi
1925 yilinda Rusya ve Polonya ile de bir s6zlesme yapmis ve her iki tlkede birer ugcak fabrikasi kurmustu. Kurulus
tarihinden sekiz yil sonra, Ruslar Maksim Gorky adli dev bir ucak yapip, buttin dinyanin dikkatini ¢cekerken, Polonya da

sonraki yillarda Turkiye'ye énemli miktarda PZL tipinde av ucagi satma noktasina gelmisti.

ikibinli yillarda, Havacilik ve Uzay Sanayii alaninda Amerika ile yarismakta olan Rusya’nin buginki konumuna
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gelmesinde 1925’'lerde temeli atilan ugak fabrikasinin, ve israrli bir bicimde onun gelisimini saglayan yonetim
anlayisinin blytik payinin oldugu bilinmelidir. ingilizler, ikinci Diinya Savasi'nin baslarinda, Hurricane Av Ucaklari’'ni
yardim olarak vermektense, lisanslarini satip Kayseri'de Gretme egilimi gdstermisler, ancak donemin yetkililerinin
yonetsel hatalari sonucu bu proje gerceklestirilememistir. Boylece bu énemli firsat da degerlendirilememis ve o

donemde Kayseri Ucak Fabrikasi'nin - ne yazik ki - bir bakim onarim merkezi olarak kalmasiyla yetinilmistir.

1950 yilindan itibaren tesisin ismi Hava ikmal Merkezi olarak degistirilmis ve 1970 yilinda reorganizasyon ve
modernizasyon projesine dahil edilerek Hava fkmal ve Bakim Merkezi olmustur. 1 Temmuz 1975 tarihinde ise adl,
[kmal Bakim Merkezi Komutanligi olmus, 19 Subat 1986'dan itibaren de teskilatin adi, 2’inci Hava Ikmal Merkezi

Komutanligi olarak degismistir.
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