Nafia Vekaleti (Bayindirlik Bakanligi)

Ulkelerin gelismislik diizeyi bayindirlik faaliyetlerinin gelismisligi ile dogrudan alakalidir. Temelleri XIX. yy. baslarinda
atilan ve Tanzimat DOnemi'nde en Ust noktasina ulasan reform hareketlerinin, Osmanli Devleti'nin yeniden
yapilanmasinda oldukc¢a dnemli bir yeri vardir. S6z konusu dénemde maliyeden idari yapiya kadar pek cok alanda yeni

dizenlemeler yapilmistir.

Dlzenli bir sekilde yol yapim calismasinin ylritiimedigi Osmanl Devleti'nde, bu isin bir diizene kavusturulmasi
yonundeki calismalar ancak Tanzimat Donemi ile baslayabilmistir. 1838 yilinda Umur-1 Nafia Meclisi, 1845 yilinda Nafia
Hazinesi vel848 yilinda Nafia Nezaretinin kurulmasi bu anlamda atilan en énemli adimlardir. Nafia Nezaretinin birinci
amac ve gorevi Ulkede ulasimi saglayacak yollari insa etmektir. Buna uygun olarak askerf, ticari ve siyasi acidan en
kisa ve uygun glizergahlarin, en iyi ve hizli bir sekilde yapilmasini iceren projelerin hazirlanip ylrirlige konuldugu

gorulmektedir.

Boylece Osmanli Devleti'nde ‘Tarik-i Sultaniye’ denilen ve 6nemli ticaret merkezlerine ulasan yollarin yapilmasi igin
c¢alismalar baslatiimis, bunun icin Avrupa’dan muhendisler getirtilmis, Avrupa’da yeni yeni gelismeye baslayan
demiryollari da Osmanl cografyasinda insa olunmaya baslanmistir.

Nafia Nezareti kuruldugunda faaliyet alanlar tam olarak netlestiriimemis olmakla beraber genel olarak (lkenin
yararina olacak butin islerle istigal etmek gérevi idi. Nezaretin gbrev alanlari ve teskilat yapisi ile ilgili olarak zaman
zaman yeni dizenlemeler yapilarak nizamnameler hazirlanmistir. ilk kurulusunda nezaretin sorumluluk alanlar
makine ve fabrikalar tesisi, Nafia Hazinesi’'nin giclendirilmesi, ziraat ve sanayinin gelistiriimesi, kumas Uretilmesinin
gelistiriimesi, binalarin yapiminin denetlenmesi, istanbul kaldirimlarinin diizenlenmesi ve denetlenmesi, ormanlarin
korunmasi, tersanenin ihtiyaci olan odunun temini, istanbul’un su sikintisinin giderilmesi olarak belirlenmistir. 1870
tarihli nizamnameye gore Nafia Nezareti turuk ve meabir (yollar ve kdpruler), demiryolu idareleri gibi bayindirlik isleri
ile dogrudan alakall birimlerin yaninda maden, posta ve telgraf idarelerini de blinyesinde barindirmaktadir. Daha 6nce
nezaretin gérev alanlari icerisinde yer alan ziraat ve ciftciligin gelistirilmesi, ormanlarin islahi, istanbul’un kaldirimlari,
istanbul’un su sorununa ¢6zim araniimasi gibi yer alan maddeler zaman icerisinde baska nezaretlere ya da istanbul
Belediyesi'ne devredilmistir. Bu donemde nezaretin idaresinde Meclis-i Nafia ismiyle bir danisma meclisi olup

baskanligi mistesar tarafindan yUrttilmastar.

Nafia Nezaretinin kuruldugu yil olan 1848 yilindan kaldirildigi 1922 yilina gelinceye kadar Osmanli Devleti'ndeki
degisim ve dontsim dogal olarak nezarete de yansimistir. Belirtilen yillar arasinda Osmanli Devleti’'nin yasamis oldugu
[. Megsrutiyet, Il. Mesrutiyet ve burokratiklesme surecinin etkilerini acik bir sekilde Nafia Nezaretinde de
goOrebilmekteyiz. 1876 Kanun-i1 Esasi’'nin ardindan Il. Abdilhamid’in devletin organlarinda yeniden bir teskilatlanma
yapmaya baslamasiyla, 1880 yilinda Nafia Nezareti icin de yeni bir nizamname hazirlanmistir. 1880 tarihli
nizamnameye gore Nafia Nezaretine bagl olan idareler turuk ve meabir ile demiryolu mudurltkleridir. Bu arada
nezaretin hukuk islerini ylritmek Gzere Hukuk Misavirligi ve fenni islerle ilgilenmek Uzere Fen Misavirligi ihdas
olunmustur. Nezaretin sorumluluk alanlari ise sose yol, demiryolu, kdpru insasi ile bunlarin korunmasi, gél ve
batakliklarin temizlenmesi, nehir ve gollerin ulasima acilmasi, limanlarin insa ve tamiri olarak belirlenmistir. Turuk ve
Meabir idaresi, karayollarinin yaninda gél ve batakliklarin temizlenmesi, nehir ve géllerin ulasima acilmasi ve

limanlarin inga ve tamiri ile de ilgilenecektir. Nezaretin son teskilat kanunu olan 1914 tarihli nizamnameye goére ise
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Nafia Nezareti Kalem-i Mahsus Mudduriyeti, Demiryol ve Limanlar Midiriyet-i Umumisi, Turuk ve Meabir MldUriyet-i
Umumiyesi, Umur-i Nafia MUidUriyet-i Umumiyesi, Muhasebe Muduriyeti, Hukuk Musavirligi, Memurin Miduriyeti
(Memurin, Levazim), Evrak MUdiriyeti ve Tercime MUddiriyetinden olusmaktadir. Boylece kuruldugu 1848 yilindan
1914 yilina gelene kadar nezaretin yapisi bir sekilde degistirilmis ve daha teknik bir yapiya kavusturulmustur. Bu
kanun ayni zamanda ileride kurulan Turkiye Cumhuriyeti Nafia Vekaletinin de teskilat yapisini ve goérevlerini
belirlemistir.

Nafia Nezareti kurulusundan itibaren zaman zaman baska nezaretlerle uzun bir middet de Ticaret Nezareti ile birlikte
idare edilmistir. Nafia Nezaretinin bu ilk kurulusunun ardindan bayindirlik alaninda, ézellikle yollarin yapimi ile ilgili
olarak calismalar hiz kazanmistir. Nafia Nezareti, yapmakla yukimli oldugu islerle ilgili olarak cesitli dizenlemeler
yapmis, nizamnameler hazirlamistir. 1861 yilinda yollarin dizenlenmesi hakkinda nizamname c¢ikartiimis, Haziran
1866 tarihinde cikarilan kanunla 18 yasindan 60 yasina kadar olan erkeknifusa 5 senede 20 gun yollarda calisma
zorunlulugu getirilmistir. Nafia Nezaretinin bu konudaki en biyUlk calismasi 1869 ve 1889 tarihlerinde ¢cikarmis oldugu
Turuk ve Meabir Nizamnameleridir. 1869 yilinda ¢ikarilan nizamname ile Osmanli memleketinde yollar t¢ kisma

ayrilmistir. Bunlar:

1. Vilayet merkezleri ile istanbul, limanlar ve demiryollari arasinda ulasimi

temin eden ve Turuk-1 Sultani tabir olunan yollar,

2. Vilayet ve sancak merkezlerini birbirine baglayan vilayet yollar,

3. Kaza merkezlerini birbirine baglayan veya kaza merkezlerinden blylk caddelere,
limanlara ve demiryollarina baglanan sancak yollardir.

Turuk-1 umuminin denetimi vali, mutasarrif ve liva idare meclislerine verilmistir.Yol mikellefiyetinden Osmanli
Devleti'nde yasayan yabancilar ve 6grenciler muaf tutulmuslardir. Amele-i mukellefenin, yollarin disinda kopru
insasinda da istihdamina dair 1875 yilinda ek bir dizenleme yapilimistir.

Bu nizamnamelerle Osmanli Devleti'nde yol yapimi kanunlarla dizenlenmis olup, gelisme gdéstermistir. Nafia
Nezaretinin yollarin yapimi ile ilgili sorumlulugu, yollarin kesfi, haritalarinin ¢izimi ve buna goére fenni hususlarin
icrasindan ibarettir. Devlet yollarinin disinda kalan vilayet, sancak ve kaza yollarinin insasi vilayetlerin hususi
bitcesinden karsilanirdi. Bunun disinda bazi énemli yollarin insasi icin Osmanli Devleti, imtiyaz suretiyle karayolu da
insa ettirmistir. Bunlardan en énemlisi izmit-Ankara ve Beyrut-Sam yollaridir. Devletin kendi imkanlari ile insa ettigi en

biyulk yol ise Erzurum-Trabzon yolu olarak bilinmektedir.

Osmanl Devleti’'nin bu yillarda icinde bulundugu durum da yol insasinin gelistiriimesine elverigli degildir. Devlet, aldig!
borclari 6deyemez duruma gelmis, 1875 yilinda iflasini ilan etmistir. Osmanl Devleti iceride ve disanda tarll
karisikliklarla ugrasmaktadir ve bu dénemde hem siyasi hem de malf agidan glic durumdadir. Yollarin insasi, bitcelerin
dizenlenmesi gibi hususlarda bircok duzenlemeler yapilsa da neticede 1869 ve 1877 nizamnamelerinin
yayinlanmasindan 1880 yilina kadar olan zaman dilimi icerisinde Osmanl Devleti'nde Edirne’den Mustafa Pasa ve
Havsa'ya, Selanik’ten Manastir'a, Trabzon’dan Erzurum’a, Bursa’dan Gemlik ve Mudanya’ya giden yollarla, Selanik,
Manastir, Kastamonu, Sivas, Konya ve Diyarbakir vilayetlerinde insa edilmis olan parca parca yollardan baska bir sey

yapillamamistir.



[l. Abdilhamid déneminde vilayetlere kdpru ve sose yollarin insasi hususuna dikkat edilmesi ve fenne uygun olarak
yapilmasi hakkinda bazi tamimler génderilmistir. Valilik yaptigi yerlerde dncelikle yol insasina 6nem veren Halil Rifat
Pasa’nin ve 1879 yilinda Nafia Naziri olan Hasan Fehmi Pasa’nin da calismalari yol insasinda Osmanli Devleti'nin ileri

gitmesine katkida bulunmustur.

Nezaretin diger sorumluluk alanlari olan demiryollari liman, rihtim insasi, arazi sulanmasi ve batakliklarin kurutulmasi
ile ilgili olarak da bircok calisma yapilmistir. Demiryollari, Hicaz demiryollarinin haricinde yabanci mutesebbislere
imtiyazlar verilerek yaptinimistir. Osmanl Devleti'nde liman insasi, arazi sulanmasi ve bataklk kurutulmasi isleri de
demiryollarinda oldugu gibi daha cok yabancilara imtiyazlar verilmek suretiyle gerceklestiriimistir. Nafia Nezareti,
demiryollari ve liman insasi ile arazi sulanmasi ve batakliklarin kurutulmasi ile ilgili olarak imtiyazlarin ne suretle

kimlere verilecegi konusunda dliizenlemeler yapmis, verilen imtiyazlarin takibini memurlari vasitasiyla ytritmdastar.

Bu donemde Osmanl Devleti'nde yol fenninden anlayan yeterli derecede mihendisler olmadigindan yurtdisindan
muhendisler getirtilmistir. Bu muhendislerin en biyuk faydasi, Osmanli Devleti'nde bayindirlik islerinin Avrupa’da
oldugu gibi sistematik bir bicimde yuritiimeye baslanmasina katkida bulunmalari olmustur. Osmanl Devleti’'nde yol
insasinda bircok dizenleme yapilmis, yol insasinin bir standardizasyona kavusturulmasi amaclanmistir. Ancak bu

dizenlemelerin uygulanmasi ve yollarin duzene kavusturulmasinda zamana ihtiyac vardi.

1914 yilinda Osmanh Devleti'nde mevcut yollarin miktari 20.000 km civarindaydi.Sadece bu yollarin tamiri icin bile
birkac yiz bin lira gerekmekteydi. Ancak butcede bu kadar bir tahsisat ayrilamiyordu.Maddi sikintilar, savaslarin kaybi
gibi ciddi sikintilara ragmen devletin gelismesinde nakliye vasitalarinin gelistiriimesinindnemi kavranmis ve bunun icin
gerekli mekanizmalar olusturulmustur.Osmanli Devleti bu donemde yasanan savaslar ve ekonomik sikintilar nedeniyle
bu konuda yetersiz kalmis, bu dizenlemelerin uygulanmasinda gereken zamani bulamadan Birinci Dinya Savasi’'na
girmistir.1925 yilinda Osmanli Devleti'nin Tlrkiye Cumhuriyeti sinirlarinda kalan Anadolu ve Avrupa’da bulunan devlet
yollarinin toplam uzunlugu 8.087 km 576m, vilayet yollarinin uzunlugu 21.576 km 454 m idi. 1856 ile 1914 yillari

arasinda insa edilen demiryollarinin uzunlugu ise 8.334 km'dir.

Osmanli Devleti’'nin 1848yilindan 1920 yilina kadarki yol insasinda yaptigi diizenlemeler, elde ettigi yetmis iki yillik
tecribe, yeni Turkiye Cumhuriyeti'nin de yol haritasini cizmesine yardimci olmustur. Cumhuriyetin ilk yillarinda yollar
ile ilgili cikarilan kanunlar ve teknik yapi Osmanlh Devleti'nin devami niteligindedir. Ankara'da 23 Nisan 1920'de
Tlrkiye Buylk Millet Meclisi HikGmetinin kurulmasi ile beraber burada da Heyet-i Viikela olusturulmus ve 2 Mayis
1920 tarihli icra Vekillerinin intihabi Hakkindaki Kanun'un 3 numarali maddesince Nafia Vekaleti kurulmustur.
istanbul’dan bagimsiz hareket eden bu vekaletin varligi ile Osmanli Glkesinde iki Nafia Nezareti giindeme gelmistir.
Olaganusti sartlarda acilan TBMM'nin ilk Nafia Vekili de Yozgat Milletvekili ismail Fazil Pasa olmustur. Bakanlarin
secilmesine ait kanuna gore hukumeti olusturacak bakanlarin meclis Uyeleri arasindan ve meclisin mutlak
cogunluguna gore secilmesi esastir. ismail Fazil Pasa 25 Aralik 1920 tarihine kadar bu gérevde kalmis, 27 Aralik

1920'de yapilan secimle Omer Liitfi Bey géreve gelmistir.

iki basli idare 1 Kasim 1922 tarihine kadar devam etmistir. 1 Kasim 1922 tarihinde saltanatin TBMM tarafindan
kaldiriimasi sirasinda, bazi nazirlar toplantiyi terk ederek son Sadrazam Ahmed Tevfik Pasa’ya istifalarini
sunmuslardir. Bunun Uzerine 4 Kasim 1922'de Tevfik Pasa kabinesi istifasini vermistir. TUrkiye BlyUk Millet Meclisi'nin
istanbul’daki temsilcisi Refet Pasa da istanbul’daki idareyi TBMM Hiikiimeti adina Gstlenmistir. Bu sekilde Osmanli

Nafia Nezaretinin yerini, Ankara hik{(metinin Nafia Vekaleti almistir.


https://www.ataturkansiklopedisi.gov.tr/bilgi/Saltanat%C4%B1n_Kald%C4%B1r%C4%B1lmas%C4%B1
https://www.ataturkansiklopedisi.gov.tr/bilgi/Saltanat%C4%B1n_Kald%C4%B1r%C4%B1lmas%C4%B1
https://www.ataturkansiklopedisi.gov.tr/bilgi/Refet_Pa%C5%9Fa_(Bele)_(1881-2_Ekim_1963)

Kurtulus Savasi yillarinda o6ncelik Ulkenin isgalden kurtariimasi oldugundan bayindirlik faaliyetlerine yeterli diizeyde
kaynak ayrildigini séylemek glctilr. Bu siire zarfinda elde mevcut olan yol ve képriler acik tutulmaya cahlsiimistir.
Halihazirda demir yollarina da isgal kuvvetlerince el konuldugunu, savaslar siresince de karayollari insasinin
durdugunu, ordunun ihtiyac duydugu bazi askeri yollarin yapildigini burada vurgulamak gerekmektedir. Bu slirecte
Nafia Vekaletinin gorevi cepheye asker ve malzeme sevk etmek, yollari onararak acik tutarak tarimsal ve ticari hayati

devam ettirmektir.

Kurtulus Savasi’'nin kazanilmasi ile (lkenin kalkinmasina yonelik atiimlar baslatiimis, bu yénde de Nafia Vekaletinin
gorev ve sorumluluklar atmistir.Yeni Turkiye Cumhuriyeti’'nin kalkinmasinda 6ncelik halkin ulasimini kolaylastiracak
kara yollari ve demir yollarinin insa edilerek refaha kavusturulmasidir. Cumhuriyetin ilani esnasinda yol insasi husunda
belirlenen kanun ve ydnetmelikler Osmanli Devleti'nin devami niteligindedir. Yollar turuk-1 umumiye ve turuk-i
hususiye-i vilayet olarak ikiye ayrilmistir. Turuk-1 umumiye yollari devlet hazinesinden verilen tahsisatla Nafia Vekaleti
vasitasiyla dogrudan hikimet tarafindan insa ve bakimi yapilan yollardir. Turuk-1 Hususiye ise bakim, onarim ve insasi

vilayetler tarafindan tahsil olunan yol vergisinin vilayetlere birakilmasiyla vilayet hususi idarelerince yapilan yollardir.

Cumbhuriyetin ilk yillarinda yabancilarin elinde bulunan demir yollarinin millilestirilmesi ve yeni demir yollari hatlarinin
insasina agirhk verilmis olmakla beraber kara yollarinin da bozuk kisimlarinin tamiri ve yeni soseler insasina tesebbs
edilmistir. 1923-1926 yillari arasinda turuk-1 umumiye yollarinin tamiri ve képrulerin insaatina 7.770.955 lira
harcanmis, Osmanli Devleti'nden devralinan 18.335 km uzunlugundaki sose, 22.053 km'ye cikariimistir. 1927 yilinda
turuk-1 umumiye ve hususiye ayrimina son verilerek birlestirilmistir. Mali durum HUkidmet bitcesinden yeterli miktarda
tahsisat ayrilma imkanina kavusuncaya kadar bltln yollarin yol vergisinden toplanan paralarla yapilmasi
kararlastirilmistir. Yol vergisi kisi basi 8 lira olarak belirlenmistir. Maddi durumu olmayanlarin bedenen
mikellefiyetlerine de imkan taninmistir. Bu kanun ile demir yollari insaatinin genel bitcedeki agirhdr artirilmistir.
Ancak iki yillik bir uygulamadan sonra yol yapiminin tamamen vilayetlere bu-birakilmasindan bir fayda elde

edilemediginden Haziran 1929'da bu kanun kaldirilarak Sose ve Képriler Kanunu cikariimistir.

Bu yillarda Gazi Mustafa Kemal'in bayindirlik isleri ile alakali diistincelerini ifade ettigi konusmasinda yeni ekonomik
politikalarin hayata gecirilmesi icin atilacak adimlarda en buylk yerin bayindirlik islerinin aldigini ifade etmistir.
Konusmasini “clinkti ekonomik hayatin islemesindeki canlilik, ancak tasit araclarinin, karayollarinin, demiryollarinin ve
limanlarin icinde bulunduklari duruma baglidir" diyerek stirdirmustlr. Ayrica baska bir konusmasinda arzu edilen
miktarda demiryolu, karayolu ve liman insasinin yapilabilmesi icin esas olanin yerli ve milli sermaye olmakla beraber
yetmedigi noktada yabanci sermayeden de faydalanilabilecegini; “Efendiler; sirasi gelmisken umur-u nafia hakkindaki
fikirlerimi de arz edeyim: insaat ve tesisati ve isletiimesi mahalli veya umumi menabi-i memleket tatmin edilecektir.
Ancak insaat ve tesisatin ve isletilmesi buginki maliyetimizle gayri mitenasib cesim sermayelere mutevakkif olan
umur-u nafiada, ecnebi sermayesinden ve icabina gore ecnebi miitehassislarindan azami derecede istifade etmek
memleketimizin menfaat ve mamuriyetini ve milletimizin saadet ve refahini az zamanda temin nokta-i nazarindan

zaruridir” sozleri ile belirtmistir.

Ulkede bayindirlik alaninda 1928 yilinda Canakkale'yi Balikesir'e baglayacak 160 km uzunlugundaki Canakkale-Balya,
Artvin ve Kars'l Karadeniz'e ulastiracak Hopa-Borcka yolunun insasina ise 1930 yilinda Nafia Vekaletince baslamistir.
450 km uzunlugundaki Ankara-istanbul yolu da modern sose olacak sekilde insa edilmeye baslanmistir. Son

zamanlarda otomobil ulasimi artmaya basladigindan sehir ici ulasimda yollarin asfalt olarak kaplamasinin da
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https://www.ataturkansiklopedisi.gov.tr/bilgi/Atat%C3%BCrk,_Gazi_Mustafa_Kemal_(1881-10_Kas%C4%B1m_1938)

yapildigini belirtmek gerekir. Ozelikle Ankara, istanbul, izmir, Mersin, Kayseri gibi sehirlerde soguk, sicak asfalt
denemeleri baslamistir. Vakt-i zamaninda Osmanli déneminde blytk masraf ve emeklerle insa edilmis olan Trabzon-
Erzurum-Tebriz yolunda da bazi bolgelerde bakim-onarim faaliyetleri yapiimistir. 1929 yili bitcesinde Nafia Vekaletine
demir yollari insaati icin 28.200.000, karayollari icin 786.360, su isleri icin 1.911.620, Amasra ve inebolu Limanlari icin
80.00 lira butceden pay ayrimistir. Ayrica Ankara’nin bugilinki Bakanlklar semtinde Nafia Vekaleti icin bir bina
yaptirilmasi icin 230.000 lira 6denek ayrilmis, bina 1934 yilinda tamamlanmistir.

1932 yilinda tim dinyada yasanan ekonomik buhranin etkisi Tlrkiye'de de gériindigunden Ulkenin yol insasina
ayrilan biitcesinde daralma meydana gelmistir. ilerleyen yillarda nezaretin yapisi gliniin kosullarina ve sartlarina
uygun hale getirilmeye calisiimistir. 1933 yilinda PTT Genel Midurligia Nafia Vekaletine baglanmistir. 26 Mayis
1934 tarihinde Nafia Vekaletinin Teskilat ve Gérev Kanunu yayinlanmistir. 1934’e kadar gecen 14 yillik siirecte llkede
bayindirlik isleri Osmanli Devleti'nin 2 Ekim 1914 tarihli Nafia Nezareti Nizamnamesine gore yurutlimustar. Fakat artik
yeni ve glnin sartlarina uygun bir teskilat kanununa gerek vardir. Bu kanun 1939 yilinda Ulastirma Bakanliginin
kurulmasina kadar yurlrlikte kalmistir. Kanuna gore vekalet, memleketin imarina, ticari ve ekonomik gelismesine ve
sosyal kaynasmasina hizmet eden demir yollarini, limanlarini, sose ve kdprulerini yapmak, su islerini dizenlemek,
karada ve havada ulastirma ve haberlesmeye ait bayindirlik islerini yapmak, isletmek, idare etmek, cagdas ilerlemeleri
takip ederek bunlari uygulamak, devlet daire ve kuruluslarina ait her tirld bina ve insaatin ve Tlrk mimarisinin tarzini
belirleyip yuritmek, teknige ait vasita ve unsurlari yetistirmek, genel ve 6zel kanunlarin ylikledigi isleri yapmakla

yukamladdr.

Kanuna gore vekalet biinyesinde mistesarlik, ylksek fen kurulu, teftis kurulu, bayindirlik hizmetleri icin ic baskanlik
(Demiryollari ve Limanlar insaat Reisligi, Miinakalat (Ulastirma) Reisligi, Sose, Képriiler ve Bina isleri Reisligi), ikisi
genel butceye tabi (Sular Genel Mudirlugl, Nafia Sirket ve Mlesseseleri Genel Midurliga) ve diger ikisi karma bitceli
(Devlet Demiryollari ve Limanlari isletme Genel Miidirl(igii, Posta, Telgraf, Telefon (PTT) idaresi Genel Midirltgii)
olmak Uzere dort genel muddrluk, yardimci hizmetler icin G¢ musavirlik ( hukuk, tarife, muhabere ve murasele
mdasavirligi), idari hizmetler icin alti mtdirlik ile(Zat isleri (personel), malzeme, terciime, nesriyat ve istatistik, Yliksek
Mihendis Mektebi Rektorligl ile Nafia Fen Mektebi Midarligi bulunmaktadir. Ayrica vekalete ait isler icin bir Nafia
Meclisi teskil edilmistir. Meclisin Uyeleri Mustesar, daire reisleri ile genel mudurler, hukuk musaviri, personel, malzeme
ve muhasebe muddirleridir. Vekaletin bu sekli ufak degisikliklerle 1980 yilina kadar ayni kalmistir. 1939 yilinda
Ulastirma Bakanligi kurularak Nafia Vekaletinden ayrilmistir. Zamanla Nafia Sirket ve Miiesseseleri Genel Mudurligu

de kaldinlmistir.
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